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1 Aufgabenstellung

(1) In der Gemeinde Hohenwestedt ist der Ersatzneubau eines RE-
WE-Marktes an der ltzehoer Stral’e (B 77) geplant. Die Verkaufsfla-
che des Marktes soll dabei leicht verringert werden. In einem zweiten
Schritt soll ein Drogeriemarkt auf der Nordhalfte des Grundsticks
entstehen, das bisher von einer privaten Tankstelle genutzt wird. Die
Anbindung erfolgt weiterhin Uber die Itzehoer Stral’e (B 77) und die
GuterstralRe, wobei die Hauptanbindung Itzehoer StralRe leicht nach
Norden verschoben werden soll.

(2) Auf der Basis aktueller Verkehrsdaten und Prognosewerte wird
das zukunftige Verkehrsaufkommen im Planungsraum sowie fir die
geplanten Einzelhandelsnutzungen abgeschéatzt (Verkehrsmengen, Lkw-
Anteil, Herkunfts-/ Zielrichtungen, wéchentliche und tageszeitliche Verteilung).

(3) Fur die Anbindungen des Plangrundstiicks an die Itzehoer Stralte
und die Guterstralle sowie die Einmindung der Glterstralle an die
Itzehoer StralBe ist die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat auf
der Grundlage des Handbuches fir die Bemessung von Stral3enver-
kehrsanlagen (HBS 2015) zu ermitteln.

(4) Aus den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sowie
der entsprechenden Richtlinie (Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstralen
(RASt 06)) werden Hinweise zur Gestaltung der Anbindungen abgelei-
tet.

(5) Die Ergebnisse der Untersuchung kénnen als Grundlage flr ggf.
erforderliche weitergehende Untersuchungen (z.B. schalltechnische Gut-
achten, Entwurfsplanung) genutzt werden.



Quellen u.a.:

¢ Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06), FGSV Koln,
2006

e Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebiets-
typen, FGSV Koaln, 2006

e Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand
2022

e Verflechtungsprognose 2030. BVU — ITB — IVV — Planco, Juni
2014

e Handbuch fur die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen HBS
2015, FGSV KadlIn

Definitionen:

Im Rahmen dieser Untersuchung wurden folgende Fahrzeugklassen
erfasst:

Personenkraftwagen

Motorrader

Lieferwagen bis 3,5t

Lastkraftwagen ohne Anhanger
Lastkraftwagen mit Anhanger/ Sattelziige

Busse

Bezlglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens werden je nach
Fragestellungen folgende Klassen gebildet:

Schwerverkehrsanteil: Bezeichnet die fiir die Leistungsfahigkeitsbe-
rechnungen relevanten Lastkraftwagen, Lastzige und Busse (ohne
Lieferwagen), also alle Fahrzeuge >3,5t.

Lkw1: Bezeichnet fir larmtechnische Betrachtungen nach RLS 19
den Anteil der Lastkraftwagen ohne Anhanger und Busse.

Lkw2: Bezeichnet fir larmtechnische Betrachtungen nach RLS 19
den Anteil der Lastkraftwagen mit Anhangern und Lastzligen. Au-
Rerdem werden dieser Klasse noch die Motorrédder zugerechnet.
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2 Vorhandene Situation

(6) Das Plangebiet liegt ostlich der ltzehoer Stralle, tber die der heu-
tige REWE-Markt im Wesentlichen erschlossen wird. Im Norden be-
finden sich zusatzlich zwei Anbindungen an die Giiterstral3e, hier be-
findet sich auch eine Tankstelle. Die Itzehoer Stral3e ist im Untersu-
chungsabschnitt 2-streifig ausgebaut, ein Linksabbiegestreifen zum
Plangrundstiick sowie an der Anbindung Guterstralde ist nicht vor-
handen. Nordlich des Knotenpunktes ltzehoer StralRe/ Glterstralie
befindet sich ein Bahnlibergang der etwa im Stundentakt kurzzeitig
geschlossen wird.

(7) Fir die Grundlagenermittiung wurden am Dienstag, den
21.11.2023 Verkehrszahlungen im Zeitraum von 06.00 bis 23.00 Uhr
an folgenden Standorten durchgeflihrt:

= ltzehoer Stralle (B 77)/ Plangrundstiick,
= ltzehoer Stralle (B 77)/ Giterstral3e,
= Glterstralle/ Plangrundstick.

(8) Anhand gangiger Hochrechnungsfaktoren lassen sich daraus die
Tagesbelastungen ableiten. Die Itzehoer Strale wird im Planungs-
raum werktaglich von ca. 8.000 bis 9.000 Kfz/24h befahren, die Gu-
terstralle von ca. 2.000 bis 2.400 Kfz/24h. Der REWE-Markt samt
Tankstelle wird werktaglich von ca. 2.630 Kfz/24h frequentiert (AB-
BILDUNG 1 oben).

(9) Der Schwerverkehrsanteil entlang der ltzehoer Stralde liegt bei
maximal ca. 9,4 %. Die Guterstralle weist Scherverkehrsanteile von
maximal ca. 4,0 % auf. Der SV-Anteil des REWE-Marktes inkl. der
Tankstelle belauft sich auf ca. 3,0 %. Dabei betragt die Aufteilung
Lkw1 und Lkw2 im Untersuchungsraum etwa 40 % zu 60 %.

(10) Im Untersuchungsraum liegt die Morgenspitze bei ca. 7,1 % des
Tagesverkehrs, die Nachmittagsspitze betragt ca. 9,4 %. Die Mor-
genspitze ist dabei eher singular und noch stark durch den Berufs-
verkehr gepragt (08.30 bis 9.30 Uhr), wahrend die Nachmittagsspitze
(16.00 bis 17.00 Uhr) neben dem Berufsverkehr auch héhere Anteile des
Einkaufs- und Freizeitverkehrs beinhaltet. Dabei erstreckt sich der
Berufsverkehr am Nachmittag tber einen langeren Zeitraum.

(11) Da die morgendliche Spitzenstunde in allen Fahrtenrelationen
unterhalb der nachmittaglichen Spitzenstunde liegt, stellt der Zeit-
raum von 16.00 bis 17.00 Uhr die relevante Bemessungsstunde fir
die Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat dar (AB-
BILDUNG 1 unten).
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3 Verkehrsprognose 2035
3.1 Allgemeine Entwicklungen

(12) Fur die allgemeine Verkehrsentwicklung im Planungsraum ent-
lang der ltzehoer Stralle sowie der Giterstralie wird von einem mo-
deraten Zuwachs von + 5,0 % im Gesamtverkehr bis zum Progno-
sehorizont 2035 ausgegangen (siehe Prognosenulifall _im Anhang).
Dadurch werden auch weitere allgemeine Anderungen im Verkehrs-
geschehen im Umfeld der Planung berlicksichtigt, die Annahmen lie-
gen damit auf der ,sicheren Seite“.

3.2 Spezielle Entwicklungen durch das Planvorhaben

(13) Insgesamt werden durch den vorhandenen REWE-Markt sowie
die Tankstelle werktaglich ca. 2.630 Kfz/24h generiert. Aus ver-
gleichbaren Projekten lassen sich flr einen REWE-Markt mit etwa
2.000 m? Verkaufsflache ca. 2.200 Kfz/24h an Kunden-, Liefer- und
Beschaftigtenverkehren sowie Ver- und Entsorgungsfahrten ableiten.
Der Ersatzneubau wird mit ca. 2.000 m? nur unwesentlich kleiner als
das bisherige Gebaude, so dass die Bestandsverkehre weiterhin als
Ausgangsgrundlage verwendbar sind. Da sich durch einen Umbau
und einer Neugestaltung der Verkaufsflachen aber i.d.R. auch das
.verkaufserlebnis“ steigert, wird trotz etwa gleicher Verkaufsflache
von einem Kundenzuwachs von + 10 % fur den REWE-Markt ausge-
gangen, so dass der Markt zukiinftig ca. 2.420 Kfz/24h generiert.

(14) Die Tankstelle generiert werktaglich ca. 430 Kfz/24h, wobei ein
Verbundeffekt mit dem REWE-Markt inbegriffen ist. Im Zuge der
Neugestaltung des Plangrundstilicks soll die Tankstelle in einem wei-
teren Schritt durch einen Drogeriemarkt ersetzt werden. Die gangige
Literatur liefert dazu folgende Annahmen (nach Bosserhoff):

Nut- | VKF Personen- Personen- | Weg/ Kfz- | Bes.- | Fahrten
zung | [qm] aufkommen aufkommen | Pers. | Anteil | grad | pro Tag
Droge- | 700 | 0,75 Kunden/ gm | 525 Kunden 2,0 70% 1,3| 566 Kfz
rie 1 Besch./ 50gm 14 Besch. 2,5 80% 1,1 25 Kfz
0,25 Lkw/ 100gm 2 Lkw 20| 100% 1,0 4 Kfz

Summe 595 Kfz
- 30 % Verbundeffekt = | 417 Kfz

(15) Somit entstehen durch den geplanten Drogeriemarkt in etwa so
viele Fahrten pro Tag wie durch die vorhandene Tankstelle. Der Ver-
bundeffekt zwischen REWE-Markt und Drogeriemarkt kann u.U. so-
gar noch grof3er ausfallen als die angesetzten - 30 %.

(16) Vor diesem Hintergrund ergeben sich durch den REWE-
Ersatzneubau inkl. 10 % Kundenzuwachs sowie die Tankstelle oder
den Drogeriemarkt zukiinftig ca. 2.850 Kfz/24h (= 1.425 Zu- und 1.425
Abfahrten). Der SV-Anteil liegt weiterhin bei ca. 3,0 %. Es ergibt sich
damit die Prognose fir das Jahr 2035, die die allgemeine und die
spezielle Entwicklung beinhaltet (ABBILDUNG 2).
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Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdéglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung

von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner réumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdbmen muss Haltevorgénge,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom gebildet hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grolle und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige
Verschlechterungen der Einflussgréflien kdénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Stauldnge) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, stédndig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st

sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf.
Der Knotenpunktist Gberlastet.

Quelle: Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2015)
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(17) Die Verteilung der Fahrten nach Quelle und Ziel wurde entspre-
chend den vorhandenen Verkehrsbeziehungen angenommen.

(18) Die zukiinftigen Fahrten mit Bezug zum Plangrundstiick verteilen
sich im Tagesverlauf analog zu den Bestandsverkehren wie folgt:

12,0%

10,7%

10,0% A
8,6% 8,6%

8,2% 8,1%
8,0% 7,5%
6,4% 6,4% 6,5%

6,0% 5,39

3,9% 4,0%
40% 1 2,8%
1,9%

2,0%

0,6%

Hohenwestedt, REWE + Tankstelle (Verteilung Kfz 06.00-23.00 Uhr, 21.11.2023)

0,0%

4 Ermittlung der Leistungsfiahigkeit und Verkehrsqualitat

(19) Die Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat wird
auf der Grundlage des Handbuches flr die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen (HBS 2015) durchgefuihrt. Hierbei ergibt sich die Ver-
kehrsqualitat in den Stufen A bis F, wobei A einen freien Verkehrs-
fluss, F eine Uberlastung der Verkehrsanlage bedeutet.

(20) Fur die Bemessung sind die Spitzenstunden maf3gebend. Als
Bemessungsstunde ergibt sich im Planungsraum die Nachmittags-
spitze in der Zeit von 16.00 bis 17.00 Uhr, die maximal ca. 9,4 % des
Tagesverkehrsaufkommens ausmacht (Morgenspitze = ca. 7,1 %).

(21) Fur die HBS-Bemessung wird zusatzlich ein Aufschlag von
+ 10 % auf die Spitzenstunde vorgenommen, um jahres- und tages-
zeitliche Schwankungen sowie die bemessungsrelevante 50-te Stun-
de abzudecken. Die Annahmen fir die Ermittlung der Verkehrsquali-
tat liegen damit auf der ,sicheren Seite".

Hauptanbindung REWE Iltzehoer StralRe (KP 1)

(22) Die vorfahrtsgeregelte Anbindung des REWE-Ersatzneubaus
sowie der weiteren Nutzung (Tankstelle oder Drogeriemarkt) an die
Itzehoer StralRe (KP 1) verflgt bei den zukunftig zu erwartenden Ver-
kehrsmengen Uber eine gute Verkehrsqualitat der Stufe QSV = B
(ABBILDUNG 3 und Anhang). Der Verkehrsfluss ist stabil.
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(23) Gemal den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen (RASt 06)
sind im Abschnitt angebauter Hauptverkehrsstral’en bei den Progno-
severkehrsmengen keine baulichen Malinahmen wie Aufstellbereiche
oder Linksabbiegestreifen notwendig (322 Fahrzeuge im Hauptstrom, davon
32 Linksabbieger).

Tabelle 44: Ei i fiir Li i eifen und i an istreifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit
Zwischenbreiten

Stirke dat Verkehrsstérke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] Y % q'.
Linksabbieger
AL (Kiz/h) 100 200 300 400 500 600 > 600
> 50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50 ®
straBe
<20
>50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
<20

Keine bauliche Linksabbiege-
|:| MaBnahme E Aufstellbereich :| Saicn

Knotenpunkt Itzehoer Strale/ Giiterstralle (KP 2)

(24) Der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt ltzehoer Strale/ Giterstra-
Re (KP2) bietet zukiinftig ebenfalls eine gute Verkehrsqualitat der
Stufe QSV = B. Der Verkehrsfluss ist weiterhin stabil.

(25) Gemals RASt 06 sind auch hier im Abschnitt angebauter Haupt-
verkehrsstralen bei den Prognoseverkehrsmengen keine baulichen
MaRnahmen wie Aufstellbereiche oder Linksabbiegestreifen notwen-
dig (375 Fahrzeuge im Hauptstrom, davon 92 Linksabbieger).

Tabelle 44: Ei i fiir Li i eifen und i an istreifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit
Zwischenbreiten

Stéirke der Verkehrsstérke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] ikl :J‘ &
Linksabbieger
o 100 200 300 400 500 600 >600
@
> 50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
<20
>50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
<20

Keine bauliche Linksabbiege-
|:| fEBnchme E ot Cl Sheiten

Knotenpunkt GiterstralRe/ Anbindung REWE (KP 3)

(26) Der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt Guterstrafle/ Anbindung
REWE (kp 3) verfugt bei den zukunftig zu erwartenden Verkehrs-
mengen Uber eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe QSV = A. Die
Wartezeiten sind dulerst gering.
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5 Fazit

(27) Durch den Ersatzneubau des REWE-Marktes erhoht sich das
heutige Verkehrsaufkommen mit Bezug zum Markt nur unwesentlich
von ca. 2.200 Kfz/24h auf ca. 2.420 Kfz/24h. Die Verkaufsflache wird
zwar marginal kleiner, jedoch kann zuklinftig aufgrund einer Steige-
rung des ,Verkaufserlebnisses® von einem Kundenzuwachs von
+ 10 % ausgegangen werden.

(28) In einem ersten Schritt bleibt die angrenzende Tankstelle mit ei-
ner Frequenz von ca. 430 Kfz/24h erhalten. In einem 2. Schritt wird
die Tankstelle durch einen Drogeriemarkt ersetzt, der jedoch mit ca.
417 Kfz/24h ein ahnliches Verkehrsaufkommen aufweist. MalRgebend
fur die Prognoseverkehrsmengen ist hier auch der Verbundeffekt mit
dem REWE-Markt, der hier mit ca. - 30 % angesetzt wurde.

(29) Die zuklnftigen Anbindungen an das Plangrundstick kénnen
den Verkehr im vorfahrtsgeregelten Zustand leistungsfahig aufneh-
men (QSV = A bis B, sehr gut bis gut), auch das angrenzende StralRennetz
weist daflir ausreichende Kapazitaten auf.

(30) Aus Grinden der Leistungsfahigkeit sind dementsprechend kei-
ne baulichen Mallnahmen an den angrenzenden Knotenpunkten vor-
zusehen. Auch gemafl den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstra-
Ren (RASt 06) sind entlang der ltzehoer Stralle B 77 im Untersu-
chungsraum keine baulichen MafRnahmen wie Aufstellbereiche oder
Linksabbiegestreifen notwendig.

(31) Der Knotenpunkt ltzehoer Stralte/ Giiterstralle sowie die Haupt-
anbindung des Plangrundstlicks an die ltzehoer Stralle werden bei
SchrankenschlieBung am noérdlich angrenzenden Bahniibergang
haufiger Uberstaut. Die Schrankenschlielung erfolgt etwa stiindlich.
I.d.R. werden fir das Ein- und Abbiegen der Nebenstrome jedoch
ausreichend Licken freigelassen, zudem baut sich der Riickstau
nach Schrankendffnung schnell wieder ab.

(32) Gegenuber dem heutigen Bestand tritt durch die Nutzungsande-
rungen keine Verschlechterung des Verkehrsablaufes auf. Gleiches

gilt fir eine leichte Verschiebung der Hauptanbindung des REWE-
Marktes nach Norden.

Hannover, Dezember 2023

/f’—ﬁ}"k K%w ‘A;la rlan'a

i.A. Dipl.-Ing. Felix Bégert Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Ersatzneubau REWE Itzehoer Str A L
Knotenpunkt : KP 1 - ltzehoer Str B 77/ AnbindungREWE ]
Stunde Nachmittagsspitze 16.00-17.00 Uhr o)
Datei KP1 Hohengwerl)'lstedt j i ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 | A 0 55 | 2,8 385 795
2 —>» | 436 1800 A
3 I 56 1470 A
Misch-H 492 1800 1+2+3 | 29 2 2 A
4 |- 47 6,5 | 32 868 314 13,5 1 1 B
5 F 3 0 6,7 3,3 917 281
6 > 32 5,9 3,0 494 643 5,9 1 1 A
Misch-N
9 A 0 1470
8 <«——| 350 1800 A
7 v 38 55 | 2,8 521 681 5,6 1 1 A
Misch-H 388 1800 7+8+9 | 2,7 1 2 A
10 L 3 6,5 3,2 899 287 12,7 1 1 B
11 h 4 1 6,7 3,3 944 270 13,4 1 1 B
12 o 0 5,9 3,0 385 734
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Itzehoer Str Siid
Itzehoer Str Nord
Nebenstrasse :  REWE
Opel
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Ersatzneubau REWE Itzehoer Str
Knotenpunkt : KP 2 - Itzehoher Str B 77/ Guterstrake .0
Stunde :  Nachmittagsspitze 16.00-17.00 Uhr ﬁ hv
Datei : KP 2 Hohenwestedt ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 : 437 1800 A
3 35 1470 A
<=
4 ' 46 6,5 3,2 920 255 17,6 1 2 B
-

6 - 110 59 | 3,0 485 649 6,7 1 1 A
Misch-N 156 630 4+6 7,7 1 2 A

8 342 1800 A

7 Y 107 5,5 2,8 502 696 6,1 1 1 A
Misch-H 449 1800 7+8 2,8 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Itzehoer Str Sid
Itzehoer Str Nord
Nebenstrasse :  Guterstr
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

Zacharias Verkehrsplanungen - Hannover




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Ersatzneubau REWE Itzehoer Str
Knotenpunkt : KP 3 - GlterstraBe/ AnbindungREWE T
Stunde :  Nachmittagsspitze 16.00-17.00 Uhr ﬁ hv
Datei :  KP 3 Hohenwestedt.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 : 101 1800 A
3 41 1470 A
<=
4 ' 30 6,5 3,2 330 677 5,6 1 1 A
-

6 - 54 59 | 3,0 171 954 4,1 1 1 A
Misch-N

8 126 1800 A

7 Y 35 5,5 2,8 191 991 3,8 1 1 A
Misch-H 161 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Guterstr West
Guterstr Ost
Nebenstrasse : REWE
HBS 2015 S5
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